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Luftfartsverket, Luftfartsinspektionen foreskriver att bifogad andring nr 107 skall
foras in i BCL-D och gélla som Luftfartsverkets foreskrifter.
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Andringen innebér i huvudsak ifrdga om BCL-D 1.21 Omradesnavigering

dels att mom 2.1.1 har utdkats med orden berdrt luftrum,

dels att foreskriften har utdkats med referenser till relevanta dokument utgivna av
EASA,

dels att begreppet omradesnavigering med hogre precision (Precision RNAV,
P-RNAV) samt referens till JAA TGL 10 har inforts i foreskriften,

dels att GPS far anvindas som sjélvstandig givare till navigationsutrustning for P-
RNAV,

dels att vissa redaktionella &ndringar har genomforts.

Denna forfattning trader i kraft den 1 november 2004.
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1. DEFINITIONER

11 Definitioner av begrepp och forkortningar finns i Luftfartsinspektionens definitionssamling.

2. TILLAMPNING

21 Svenska operatorer

211 Dessa foreskrifter skall tillampas av svenska operatérer vid flygning enligt instrumentflygreglerna
(IFR) med hjalp av utrustning for omradesnavigering i svensk flyginformationsregion (FIR), savida
detta inte strider mot tillampliga féreskrifter for berért luftrum i en annan stat vars territorium delvis
omfattas av svensk FIR.
Utanfor svensk FIR skall dessa féreskrifter tillampas av svenska operatérer vid flygning enligt IFR
med hjalp av utrustning for omradesnavigering, savida detta inte strider mot tillampliga foreskrifter i
den aktuella staten. (LFS 2004:27)

2.2 Utlandska operatorer

221 Mom 5 och 6 i dessa foreskrifter skall tillampas av utldandska operatdrer vid flygning enligt IFR
med hjalp av utrustning for omradesnavigering i svensk FIR, savida detta inte strider mot tillamp-
liga foreskrifter i en annan stat vars territorium delvis omfattas av svensk FIR.

222 Har upphéavts genom (LFS 2004:27).

2.3 Utrustning godkand i annan EES-stat

231 Utover den utrustning som anges i dessa foreskrifter, far sddan utrustning for omradesnavigering
anskaffas och installeras som &ar godkénd av behérig myndighet i en stat som &r ansluten till
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES), om den uppfyller tillampliga standarder och
rekommendationer i nedan refererade dokument och har en sakerhetsnivd som ar likvardig med
den som kravs enligt de svenska foreskrifterna. Likvardigheten p& utrustning fran andra EES-stater
skall styrkas.

2.4 Dispens

24.1 Luftfartsinspektionen kan efter ansokan i sarskilda fall lamna dispens fran dessa foreskrifter, om
inspektionen bedomer att kompensation finns for avvikelser fran faststallda krav eller att den
avsedda verksamheten &r av sadant slag att en dispens ar forsvarlig.

3. GLOBAL INDELNING | OMRADEN OCH LUFTRUM

3.1 Foljande globala omradesindelning skall anvandas i samband med omradesnavigering (RNAV):
. OCEANER (omraden 6ver vilka luftrummet ar klassificerat som Oceanic FIR)
. ODEMARKER (landomraden med minimal eller obefintlig infrastruktur for luftfarten)
. BEFOLKADE LANDOMRADEN (landomraden med utvecklad infrastruktur fér luftfarten)
Anm. For flygning éver OCEANER och ODEMARKER géller vanligtvis samma regler, varfor

dessa omraden behandlas som en enhet i dessa foreskrifter (Oceaner och édemarker).

4. RNAV EN-ROUTE OVER OCEANER OCH ODEMARKER

4.1 MNPS-luftrum

411 Utrustning i Nordatlantens MNPS-luftrum (NAT MNPS-luftrum)

4111 Vid flygning i de delar av Nordatlantens luftrum dar MNPS-kriteria har inforts skall de regler

tilampas som &ar framtagna av ICAO.

2004-11-01
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Anm. ICAO:s regler ar publicerade i ICAO Consolidated Guidance Material North Atlantic
Region/NAT Doc 001 och North Atlantic MNPS Airspace Operations Manual (utgiven av
UK National Air Traffic Services Ltd).

Ett luftfartyg skall vid flygning i NAT MNPS-luftrum vara utrustat med minst tvd RNAV-utrustningar
som ar godkanda for lAngdistansnavigering (Long Range Navigation — LRN). Utrustningarna skall
ha sadana navigeringsprestanda att luftfartyget har en positionsnoggrannhet som &r béttre an eller
lika med +/- 12,6 NM, d.v.s. RNP 12,6, under 95 % av flygtiden.

Vid flygning med restriktioner i NAT MNPS-luftrum, d.v.s. "Special routes” via Island och Grénland,
kravs endast en sadan utrustning.

Foéljande RNAV-utrustningar &r godtagbara som LRN-utrustning:

. GPS (Global Positioning System)
. INS (Inertial Navigation System)

. FMS (Flight Management System) med LRN-positionsgivare som utgérs av minst INS/IRS
(Inertial Reference System) och/eller GPS

For flygning i NAT MNPS-luftrum kravs ett NAT MNPS-godkannande av Luftfartsinspektionen.
GPS som LRN-utrustning i NAT MNPS-luftrum

Vid flygning utan restriktioner i NAT MNPS-luftrum, far GPS utgéra en av eller bada de LRN-
utrustningar som kravs. Varje GPS-utrustning skall vara godkand enligt FAA Notice 8110.60 i
tillagg till kraven i EASA ETSO-C129a eller FAA TSO-C129 alternativt TSO-129a. Fore varje
flygning skall tillgangligheten av systemovervakningen RAIM (Receiver Autonomous Integrity
Monitoring) beraknas med hjalp av ett prognosprogram som uppfyller kraven i FAA Notice
8110.60. (LFS 2004:27)

Vid flygning med restriktioner i NAT MNPS-luftrum, d.v.s. "Special routes” via Island och Grénland,
far GPS utgéra den LRN-utrustning som kravs forutsatt att GPS-utrustningen ar godkand enligt
FAA Notice 8110.60 i tillagg till kraven i EASA ETSO-C129a eller FAA TSO-C129 alternativt TSO-
C129a. Fore varje flygning skall tillgéangligheten av RAIM-funktionen berédknas med hjélp av ett
prognosprogram som uppfyller kraven i FAA Notice 8110.60. (LFS 2004:27)

INS och FMS som LRN-utrustning i NAT MNPS-luftrum

Vid flygning utan restriktioner i NAT MNPS-luftrum, kravs tvd LRN-utrustningar som kan utgoras av
INS eller FMS med LRN-positionsgivare.

Vid flygning med restriktioner i NAT MNPS-luftrum, d.v.s. "Special routes” via Island och Grénland,
kréavs en LRN-utrustning, som kan utgéras av INS eller FMS med LRN-positionsgivare.

Sarskilda villkor for luftfartyg som inte ar utrustade fér flygning i NAT MNPS-luftrum

Ett luftfartyg som inte &r utrustat for flygning inom NAT MNPS-luftrum kan av respektive ATC-enhet
begara tillstdnd att stiga eller sjunka genom NAT MNPS-luftrum under forutsattning att:

a) stigningen eller nedgdngen kan fullbordas inom anvandbart tackningsomrade for den
VOR/DME som utnyttjas och/eller inom radartackning fran den ATC-enhet som gett till-
standet

b) dubbelriktad radioforbindelse kan uppratthallas med hjéalp av VHF-radio mellan luftfartyget
och den berdrda kontrollenheten

C) andra luftfartyg som &r godkénda for flygning i NAT MNPS-luftrum och befinner sig i det
berérda NAT MNPS-luftrummet inte paverkas av det ovan beskrivna forfarandet.

Ett luftfartyg som inte ar godkant fér flygning inom NAT MNPS-luftrum kan av respektive ATC-enhet
begara tillstdnd att stiga eller sjunka genom NAT MNPS-luftrum i samband med start fran eller
landning p& en flygplats som ligger under NAT MNPS-luftrum under forutsattning att:

a) luftfartyget ar utrustat med en lamplig LRN-utrustning som medger navigering langs en av
ATC anvisad fardvag, vilken skall féljas tills MNPS-luftrummet har lamnats och ar fritt fran
annan trafik
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b) stigningen eller nedgdngen genom MNPS-luftrum inte p&borjas forran luftfartyget ar etable-
rat pa en av ATC anvisad fardvag
c) stigningen eller nedgangen genom MNPS-luftrum kan utféras utan drojsmal
d) separation till annan trafik kan ske med minst 120 NM lateralt eller med tillamplig separation
langs med fardvagen
e) radioférbindelse kan uppratthadllas med hjalp av HF-radio mellan luftfartyget och den

4.15

4151

4.15.2

4.2

421

4211

4212

4.2.2

4221

4222

4223

berdrda kontrollenheten

f) andra luftfartyg som &r godkénda for flygning i NAT MNPS-luftrum och befinner sig i det
berérda NAT MNPS-luftrummet inte paverkas av det ovan beskrivna forfarandet.

Utrustning i RNP 10-luftrum

Ett luftfartyg skall vid flygning i RNP 10-luftrum vara utrustat med LRN-utrustningar som har
sadana navigeringsprestanda att luftfartyget har en positionsnoggrannhet som &r battre an eller
lika med +/— 10 NM, d.v.s. RNP 10, under 95 % av flygtiden. Fér anvéndning i RNP 10-luftrum skall
luftfartyget och dess LRN-utrustningar uppfylla kraven i FAA Order 8400.12A.

Anm. Krav pA RNP 10 har inforts i lufrummet Gver Stilla havet och Indiska Oceanen.
(LFS 2004:27)

For flygning i RNP 10-luftrum kravs ett RNP 10-godké&nnande av Luftfartsinspektionen.

Oceaner och 6demarker utanfor MNPS-luftrum

Utrustning i luftrum 6ver oceaner och ddemarker

Ett luftfartyg skall vid flygning dver oceaner och ddemarker utanféor MNPS-luftrum vara utrustat
med minst en RNAV-utrustning for langdistansnavigering.

Foljande RNAV-utrustningar ar godtagbara som LRN-utrustning:

. GPS
. INS
. FMS med LRN-positionsgivare som utgérs av minst INS/IRS och/eller GPS

GPS-utrustningen skall vara godkand enligt FAA Notice 8110.60 i tillagg till kraven i EASA ETSO-
C129a eller FAA TSO-C129 alternativt FAA TSO-C129a. Fore varje flygning skall tillgéangligheten
av RAIM-funktionen berdknas med hjélp av ett prognosprogram som uppfyller kraven i FAA Notice
8110.60.

INS-utrustningen skall vara godkand i enlighet med FAA AC 90-45A och FMS-utrustningen skall
vara godkéand i enlighet med FAA AC 25-15 och AC 20-130 alternativt AC 20-130A. (LFS 2004:27)

Utrustning vid éverforingsflygning

Ett luftfartyg skall vid overféringsflygning dver oceaner och 6demarker i luftrum utanfor MNPS-
luftrum vara forsett med minst en LRN-utrustning enligt mom 4.2.1.

Vid overforingsflygning utan passagerare med ett flermotorigt luftfartyg vars maximala startmassa
inte Overstiger 15 000 kg far LRN-utrustningen utgéras av en GPS-utrustning som &r godkand
enligt EASA ETSO-C129a eller FAA TSO-C129 alternativt TSO-C129a utan tillaggskrav enligt FAA
Notice 8110.60. Installationen av utrustningen skall uppfylla installationskraven foér grundlaggande
omradesnavigering (Basic RNAV, B-RNAV). (LFS 2004:27)

Vid overforingsflygning utan passagerare med ett enmotorigt luftfartyg far LRN-utrustningen
utgéras av en GPS-utrustning som inte &r godkand enligt EASA ETSO-C129a eller FAA TSO-C129
alternativt TSO-C129a under forutsattning att den aktuella utlandska staten inte staller hogre krav
pa LRN-utrustningen. Utrustningen och dess installation far inte paverka annan utrustning i
luftfartyget. (LFS 2004:27)

2004-11-01
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5. RNAV EN-ROUTE OVER BEFOLKADE LANDOMRADEN

5.1 ECAC-staternas B-RNAV-luftrum

51.1 Utrustning

51.11 Ett luftfartyg som framfors enligt IFR inom de delar av svensk FIR som inrattats for B-RNAV-
anvandning skall vara utrustat fér B-RNAV (grundldggande omradesnavigering, Basic RNAV).
Inom &6vriga ECAC-staters luftrum skall de luftfartyg som anvands av en svensk operatér, vara
utrustade fér B-RNAV vid flygning enligt IFR i de delar av varje stats FIR som inrattats for B-RNAV-
anvandning.

5.11.2 Som B-RNAV-utrustning &r RNAV-utrustningar som utnyttjar en eller flera av féljande positions-
givare godtagbara:
. VOR/DME
. DME/DME
. INS eller IRS
. GPS
For INS samt GPS galler dock begransningar i anvandningen som B-RNAV-utrustning enligt mom 8.
(LFS 2004:27)

52 Luftrum utanfér ECAC-staternas B-RNAV-luftrum

5.2.1 Utrustning

5211 Vid flygning en-route enligt IFR &ver befolkade landomraden utanfér ECAC-staternas B-RNAV-
luftrum far RNAV-utrustning anvandas, savida detta inte strider mot tillampliga foreskrifter i den
aktuella staten.

521.2 RNAV-utrustningar som utnyttjar en eller flera av foljande positionsgivare ar godtagbara for sadan
flygning:
. VOR/DME
. DME/DME
. INS eller IRS
. GPS
Nar RNAV-utrustningen utgors av GPS skall féljande krav vara uppfyllda:
a) systemdvervakning tillgodoses genom en RAIM-funktion eller en likvardig systemdéver-

vakning som utfors av navigationssystemet
b) konventionell IFR-godkand navigationsutrustning, som &r lamplig fér den aktuella strackan,
finns installerad och &r i funktion samt

c) de markbaserade navigationshjalpmedlen for den aktuella strdckan &r i operativ drift.
(LFS 2004:27)

6. P-RNAV VID SID, STAR OCH DIREKTINFLYGNING (LFS 2004:27)

6.1 Utrustning

6.1.1 | svenskt luftrum far utrustning for omradesnavigering med hdgre precision (Precision RNAV,

2004-11-01

P-RNAV) anvandas for egennavigering vid SID, STAR och direktinflygning enligt nedan. Utrust-
ningen skall vara godkand enligt mom 8.4 i dessa foreskrifter och vara baserad pa en eller flera av
féljande positionsgivare:

. DME/DME

. GPS

. IRS (eller INS) i kombination med DME/DME och/eller GPS och/eller VOR/DME
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. VOR/DME i kombination med DME/DME och/eller GPS och/eller IRS (eller INS)
(LFS 2004:27)

6.1.2 P-RNAV-utrustningens navigationsdatabas skall minst innehalla navigationsuppgifter for de aktu-
ella procedurerna samt skall uppdateras var 28:e dag enligt AIRAC-systemet. (LFS 2004:27)

6.1.3 I utlandskt luftrum far P-RNAV-utrustning enligt ovan anvandas vid SID, STAR och direktinflygning
i enlighet med tillampliga foreskrifter i den aktuella staten. (LFS 2004:27)

6.2 SID

6.2.1 P-RNAV-utrustning enligt ovan far anvandas vid:
- flygning enligt konventionella SID-procedurer som &r anpassade for P-RNAV (P-RNAV overlay)
- flygning enligt speciella SID-procedurer fér P-RNAV. (LFS 2004:27)

6.3 STAR

6.3.1 P-RNAV-utrustning enligt ovan far anvandas vid:
- flygning enligt konventionella STAR-procedurer som &r anpassade for P-RNAV (P-RNAV
overlay)
- flygning enligt speciella STAR-procedurer for P-RNAV. (LFS 2004:27)

6.4 Direktinflygning (P-RNAV Arrival) (LFS 2004:27)

6.4.1 P-RNAV-utrustning enligt ovan far anvandas vid:
- direktinflygning nar den slutliga inflygningen ar baserad pa:
e ILS
e Localizer/DME
¢ VOR/DME (LFS 2004:27)

7. RNAV VID SLUTLIG INFLYGNING (utges senare)

8. UTRUSTNINGSKRAYV OCH OPERATIVA KRAV

8.1 Basic-RNAV (B-RNAV) (LFS 2004:27)

Anm. De tekniska och operativa kraven ar baserade pa foljande dokument:

EASA AMC 20-4 “Airworthiness Approval and Operational Criteria For the Use of Navi-
gation Systems in European Airspace Designated For Basic RNAV Operations”

JAA Advisory Circular Joint "ACJ 20X4 - Airworthiness Approval and Operational Criteria
for the Use of Navigation Systems in European Airspace Designated For Basic RNAV
Operations”

JAA Temporary Guidance Leaflet No 2 (TGL 2) "AMJ 20X2 - JAA Guidance Material on
Airworthiness Approval and Operational Criteria for the use of Navigation Systems in
European Airspace Designated For Basic RNAV Operations”

EASA AMC 20-5 "Airworthiness Approval and Operational Criteria for the use of the Nav-
star Global Positioning System (GPS)”

JAA Advisory Circular Joint "ACJ 20X5 - Airworthiness Approval and Operational Criteria
for the use of the Navstar Global Positioning System (GPS)”

JAA Temporary Guidance Leaflet No 3 (TGL 3) "JAA Interim Guidance Material on
Airworthiness Approval and Operational Criteria for the use of the Navstar Global Posi-
tioning System (GPS)”

2004-11-01
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Eurocontrol RNAV Standard 003-93 "Area Navigation Equipment. Operational Requi-
rements and Functional Requirements” (LFS 2004:27)

Egenskaper hos B-RNAV-utrustning
Noggrannhet

Ett luftfartyg med godkénd B-RNAV-utrustning skall vid flygning inom ECAC-staternas B-RNAV-
luftrum ha en positionsnoggrannhet som &ar lika med eller battre &n +/- 5 NM, d.v.s. RNP 5, under
95 % av flygtiden. Detta varde inkluderar séndarfel, mottagarfel, instrumentfel och flygtekniskt fel.

For att denna positionsnoggrannhet skall kunna uppnés kravs att nédvéndig tackning av satelliter
eller markbaserade navigationshjalpmedel finns tillganglig fér den planerade flygvagen.

Anm. En RNAV-utrustning som ar baserad pa positionsuppdatering fran markbaserade
navigationshjalpmedel uppfyller i manga fall kraven fér RNP 4.

Tillganglighet och tillférlitlighet

Den lagsta nivd pa tillganglighet och tillforlitighet som kravs av en B-RNAV-utrustning for
anvandning i ECAC-staternas luftrum kan uppnas med ett enkelsystem som bestar av en eller flera
positionsgivare, RNAV-dator, kontrollenhet och presentationsenhet/er, t.ex. ND, HSI eller CDI.
Detta forutsatter att systemet dvervakas av besattningen och att luftfartyget, i handelse av ett
systemfel, kan bibehalla méjligheten att navigera med hjalp av markbaserade navigationshjalp-
medel.

Funktioner hos B-RNAV-utrustning
Nodvandiga funktioner

For verksamhet som &r baserad pa B-RNAV kravs minst féljande systemfunktioner hos B-RNAV-
utrustningen:

a) visning av luftfartygets position i forhallande till fardvagen

Informationen skall presenteras for piloten pa ett instrument eller en skarm som &r
installerad i dennes priméara synfélt. Dessutom skall, nér flygbesattningen utgérs av minst
tva piloter, visning av luftfartygets position i forhallande till fardvagen presenteras for
vardera piloten pa ett instrument eller en skarm som &r installerad i varje pilots primara

synfalt.
b) presentation av distans och béring till nasta brytpunkt
C) presentation av fart relativt marken eller tid till nasta brytpunkt
d) lagring av brytpunkter; minimum 4 st
e) korrekt visning av felfunktioner i B-RNAV-utrustningen, inklusive positionsgivare
f) uppdatering av eventuell navigationsdatabas var 28:e dag enligt AIRAC-systemet.

Rekommenderade funktioner

| tillagg till kraven i foregdende moment rekommenderas foljande funktioner hos B-RNAV-
utrustningen

a) kopplad autopilot och/eller Flight Director

b) visning av aktuell position, uttryckt i latitud och longitud

C) "direct to” (direkt till) funktion

d) visning av navigationsnoggrannheten, t.ex. som en kvalitetsfaktor

e) automatisk frekvensinstéllning av de radionavigationsutrustningar som anvands som posi-
tionsgivare

f) automatiskt byte till nasta brytpunkt i fardplanen med "turn anticipation”

9) skydd mot oavsiktliga &ndringar i lagrade anvandarfardplaner och anvandarbrytpunkter

h) installning av "off-set’-navigering ner till 0,1 NM.
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8.1.3

8.1.3.1

8.1.3.2

8.14

8.141

8.14.11

8.1.4.2

81421

Godkand flyghandbok (AFM) och Minimiutrustningslista (MEL)

Grunderna for ett luftvardighetsgodkénnande skall, tilsammans med eventuella begréansningar for
RNAV-utrustningen, framgd av den godkanda flyghandboken (AFM) eller dess supplement. Flyg-
handboken skall dven innehélla normala procedurer och procedurer vid felfunktion som &r
tilampliga for den installerade B-RNAV-utrustningen.

En forteckning 6ver vilka komponenter eller system som kan fa vara ur funktion, nar en flygning
paborjas som &r baserad pd B-RNAV, skall ingd i MEL nar sadan kravs.

Luftvardighetskrav for B-RNAV-utrustning
Luftvardighetsgodkannande

Ett navigationssystem som &r installerat i enlighet med FAA AC 90-45A, AC 20-130, AC 20-130A,
AC 20-138 eller AC 25-15 &r godtagbart fér B-RNAV. Installationen ar klassificerad som en storre
andring.

Luftvardighetsgodkannandet kan baseras pa nagon av de standarder for lateral navigation som ar
definierade i EASA ETSO-C115b, ETSO-C129a, ETSO-C145, ETSO-C146, JAA JTSO-2C115,
FAA TSO-C115, TSO-C115a, TSO-C115h, TSO-C129, TSO-C129a, EUROCAE ED-27, ED-28,
ED-39, ED-40, RTCA DO-187/EUROCAE ED-58 och RTCA DO-180A. (LFS 2004:27)

Begransningar fér anvandning av navigationssystem

Foljande navigationssystem har, trots att de innehaller en RNAV-funktion, begransningar for
anvandning som B-RNAV-utrustning.

INS

INS som é&r godkénd enligt FAA AC 25-4 och som uppfyller kriterierna under mom 8.1.2.1, men
saknar automatisk positionsuppdatering med hjalp av radiofyrar, far anvandas under maximalt 2
timmar frAn senaste positionsuppdatering pd marken. Hansyn kan dock tas till specifika INS-
konfigurationer, t.ex. installationer med tre system, varvid antingen utrustningen eller luftfartygs-
tillverkarens uppgifter kan motivera utstrackt anvandning frdn senaste positionsuppdatering pa
marken.

INS med automatisk positionsuppdatering med hjélp av radiofyrar kan godk&nnas i enlighet med
FAA AC 90-45A eller motsvarande anvisningar. Detta omfattar &ven system dar manuella frekven-
sinstallningar utférs for varje stracka i enlighet med operatérens instruktioner till flygbesattningen. |
dessa fall galler ej begransningarna i foregaende stycke.

GPS

Anvandningen av GPS som B-RNAV-utrustning ar begransad till utrustning som &r godkand enligt
EASA ETSO-C129a eller FAA TSO-C129 alternativt TSO-C129a och som uppfyller det minimum
av systemfunktioner som specificeras under mom 8.1.2.1. Systemovervakning skall ske genom en
RAIM-funktion eller en motsvarande funktion i ett navigationssystem med flera positionsgivare.

Installationen av GPS-utrustningen skall motsvara kraven i EASA AMC 20-5 eller JAA TGL nr 3.
En sjalvstandig GPS-utrustning skall innehalla foljande funktioner:

a) rimlighetskontroll av luftfartygets position (pseudorange step detection)

b) kontroll av en satellits funktionsstatus (health word checking)

De bada senare funktionerna skall vara utférda i enlighet med EASA ETSO-C129a eller FAA TSO-
C129a.

Konventionell navigationsutrustning skall finnas installerad i luftfartyget och vara funktionsduglig for
att kunna utgdra ett alternativt navigationshjélpmedel till GPS-utrustningen. (LFS 2004:27)

Anm. Som sjalvstandig GPS-utrustning avses utrustning som inte ar kombinerad med andra
positionsgivare eller navigationssystem sdsom VOR/DME, DME/DME eller INS/IRS. En
sjalvstéandig GPS-utrustning kan emellertid inkludera andra typer av stodjande funktioner
som tryckhojdmatarsystem och tidreferens.

2004-11-01
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8.15 Operativa krav for anvandning av sjalvstédndig GPS-utrustning for B-RNAV

8.1.5.1 Allméanna krav

8.151.1 Sjalvstandig GPS-utrustning far anvandas som B-RNAV-utrustning med de operativa begrans-
ningar som anges nedan. Utrustningen skall anvandas i enlighet med procedurer som godkéants av

Luftfartsinspektionen.

8.151.2 Flygbeséttningen skall ha erhallit utbildning i anvandning av den sjalvstandiga GPS-utrustningen i
normala operativa procedurer samt i proceduren vid férlust av méjlighet till GPS-navigation.

8.1.5.2 Normala procedurer

8.1.5.2.1 Procedurerna for anvandning av GPS-utrustning pa B-RNAV-fardvagar skall innehalla foljande:

a) Under planeringsfasen fore flygning skall tillgéngligheten av systemdvervakning bekréftas
for den avsedda flygningen nar antalet GPS-satelliter i operativ drift uppgar till 23 eller farre,
eller 22 eller farre for sjalvstandig GPS-utrustning som har stdd av tryckhdjdsinformation.
RAIM-tillgangligheten skall berdknas med ett prognosprogram som kan vara markbaserat
eller ingd som en funktion i utrustningen. RAIM-tillgangligheten kan &ven inhdmtas genom
Eurocontrols planeringsprogram Augur via Internet.

Avgang far inte ske vid en forvantad forlust av RAIM i mer &n 5 minuter under nagon del av
den planerade flygningen.

b) Om en navigationsdatabas finns installerad skall databasens giltighet, den aktuella AIRAC-
perioden, kontrolleras fére flygning.

C) Den konventionella navigationsutrustningen skall vara installd pa tillgangliga radiofyrar for
att, vid en eventuell forlust av majligheten till GPS-navigation, tilldta omedelbar kontroll av
navigationen eller en 6vergang till konventionell navigering. (LFS 2004:27)

8.153 Prognosprogram for systemovervakning (RAIM)
8.1.5.3.1 Ett prognosprogram for systemévervakning (RAIM) skall uppfylla foljande:

a) programmet skall ge en prognos for tillgangligheten av GPS-utrustningens systeméver-
vakning, avpassat for B-RNAV-anvandning i ECAC-staternas B-RNAV-luftrum

b) programvaran for prognosprogrammet skall vara framtagen i enlighet med RTCA DO-
178B/EUROCAE ED-12B och lagst vara pa niva D

C) programvaran skall anvanda antingen en RAIM-algoritm som &ar identisk med den som
anvands i den aktuella flygburna utrustningen eller en RAIM-algoritm som ger ett mer kon-
servativt resultat

d) programvaran skall berdkna RAIM-tillgangligheten baserat pa en vertikal avgransningsvinkel
for satelliten som &r minst 5 grader 6ver horisonten, utom da anvandning av en lagre vinkel
har visats vara godtagbar for Luftfartsinspektionen

e) programvaran skall erbjuda mdéjlighet att manuellt utesluta de GPS-satelliter, vilka enligt
NOTAM inte &r i tjanst under den avsedda flygningen

f) programvaran skall tilldta anvandaren att ange:

1) den planerade fardvagen och utsedda alternativ
2) den planerade starttiden och varaktigheten fér den avsedda flygningen.
8.154 Procedurer vid forlust av mgjlighet till GPS-navigation
8.1.54.1 De operativa procedurerna skall omfatta de atgarder som kravs av flygbesattningen om en

2004-11-01

sjalvstandig GPS-utrustning indikerar forlust av systemoévervakning RAIM eller éverskridande av
systemovervakningens larmgrans (felaktig position). De operativa procedurerna skall innehalla
féljande:

a) Vid forlust av RAIM kan en sjalvstandig GPS-utrustning fortsatta att anvandas for navi-
gering. Flygbesattningen behdver inte informera ATS om forlust av RAIM som varar under
kortare tid &4n 5 minuter.

Flygbesattningen skall kontrollera luftfartygets position med hjalp av konventionella naviga-
tionshjalpmedel for att sékerstélla att navigeringen genomférs med tillracklig noggrannhet.
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8.1.6

8.1.6.1

8.1.6.2

8.2

8.2.1

8.2.11

8.2.1.2

8.2.2

8.2.2.1

8.3

8.3.1

83.11

8.3.1.2

8.3.2

8.3.2.1

Om sadan kontroll ej kan ske eller om otillracklig navigationsnoggrannhet konstaterats skall
flygbesattningen 6verga till en alternativ navigationsmetod, t.ex. radarvektorering av ATC.

b) Vid 6verskridande av systemdvervakningens larmgrans (felaktig position) skall flygbesatt-
ningen utan onodigt dréjsmal informera ATS om situationen och 6vergd till en alternativ
navigationsmetod, t.ex. radarvektorering av ATC.

Operativa procedurer for B-RNAV

En operatér med drifttillstdnd skall faststélla féljande:

a) procedurer for kontroll av gallande navigationsdatabas, i form av rutiner fér uppdatering var
28:e dag enligt AIRAC-systemet samt rutiner for beséattningens kontroll ombord pa luft-
fartyget

b) procedurer for fardplanering

c) operativa procedurer, bl.a. for uppféljning av navigeringen

d) procedurer att folja i hAndelse av felfunktion hos B-RNAV-utrustningen

e) procedurer for underhall av B-RNAV-utrustningen.

Ovanstaende procedurer samt begransningar skall vara inforda i foretagets handbokssystem.

Vid flygning en-route langs ATS-flygvagar skall OFF-SET RIGHT 0,1 NM tillampas om utrustningen
medger detta.

GPS-utrustning for anvandning utanfér ECAC-staternas B-RNAV-luftrum
Luftvardighetsgodkénnande

En GPS-utrustning for IFR-anvandning och dess installation i ett luftfartyg skall uppfylla de krav
som framgar under mom 8.1.4.1. Installationen &r klassificerad som en storre andring.
(LFS 2004:27)

En GPS-utrustning fér anvandning i MNPS-luftrum skall férutom kraven i mom 8.1.4.1 uppfylla
kraven under mom 4.1.2.

Anvéndning av GPS-utrustning

GPS-utrustningen skall anvandas enligt de begréansningar och rutiner som ar fastlagda i den
godkanda flyghandboken eller dess supplement samt i forekommande fall i operatdrens drift-
handbok. Utrustningen skall anvéandas i enlighet med dessa foreskrifter och tillampliga luftrums-
krav.

En forteckning Gver vilka komponenter eller system som kan fa vara ur funktion, nar en flygning
som ar baserad pa GPS pabodrjas, skall ing& i MEL nar sddan krévs.

INS-utrustning for anvandning utanfér ECAC-staternas B-RNAV-luftrum
Luftvardighetsgodkannande

En INS-utrustning fér IFR-anvandning och dess installation i ett luftfartyg skall vara utférd enligt
FAA AC 25-4, AC 90-45A och AC 121-13. Installationen &r klassificerad som en stérre andring.
(LFS 2004:27)

En INS-utrustning for anvandning i MNPS-luftrum och dess installation i ett luftfartyg skall vara
utford enligt FAA AC 91-49 respektive AC 120-33. Installationen ar klassificerad som en storre
andring. (LFS 2004:27)

Anvéndning av INS-utrustning

INS-utrustningen skall anvandas enligt de begransningar och rutiner som ar fastlagda i den
godkanda flyghandboken eller dess supplement samt i forekommande fall i operatérens drift-
handbok. Utrustningen skall anvéndas i enlighet med dessa foreskrifter och tillampliga luftrumskrav.

En forteckning 6ver vilka komponenter eller system som kan fa vara ur funktion, nar en flygning
som &r baserad pa INS pabdrjas, skall ingad i MEL nar sadan kravs.

2004-11-01
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8.4

8.4.1

8.4.1.1

8.4.1.2

8.4.1.3

8.4.2

8421

84211

8.4.21.2

8.4.2.1.3

8.4.3

8431

8.4.3.2

8.43.21
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PRECISION RNAV (P-RNAV) (LFS 2004:27)

Anm. De tekniska och operativa kraven &r baserade péa féljande dokument:

Eurocontrol RNAV Standard 003-93 "Area Navigation Equipment. Operational Requi-
rements and Functional Requirements”

Eurocontrol "Operational Requirements for RNAV Applications in Terminal Airspace”

EUROCAE ED-75 "Minimum Aviation System Performance Specification, Required Navi-
gation Performance for Area Navigation” (Motsvarande RTCA-dokument ar DO-236)

JAA Temporary Guidance Leaflet No 10 (TGL 10) "Airworthiness and Operational Appro-
val for Precision RNAV Operations in Designated European Airspace” (LFS 2004:27)

Luftvardighetsgodk&nnande av P-RNAV-utrustning foér anvandning en-route (LFS 2004:27)

En P-RNAV-utrustning for IFR-anvandning en-route och dess installation i ett luftfartyg skall vara
utférd enligt FAA AC 25-15, AC 20-130 alternativt AC 20-130A. Installationen &r klassificerad som
en storre &ndring. (LFS 2004:27)

En P-RNAV-utrustning for B-RNAV-anvandning och dess installation i ett luftfartyg skall uppfylla
foreskrifterna under mom 8.1. (LFS 2004:27)

En P-RNAV-utrustning fér MNPS-anvandning och dess installation i ett luftfartyg skall vara utférd
enligt FAA AC 91-49 eller AC 120-33. Installationen &r klassificerad som en storre &ndring.
(LFS 2004:27)

Operativt godkdnnande av P-RNAV-utrustning fér anvandning en-route (LFS 2004:27)
Operatorer med svenskt drifttillstand

En operatér med svenskt drifttillstand skall ha ett operativt godkannande av Luftfartsinspektionen
att anvanda P-RNAV-utrustning vid flygning en-route enligt IFR. (LFS 2004:27)

For flygning i ECAC-staternas B-RNAV-luftrum krévs ett sarskilt godkdnnande av Luftfarts-
inspektionen. Godkannande av P-RNAV-utrustning for flygning i ECAC-staternas B-RNAV-luftrum
innebéar aven godkannande for anvandning av P-RNAV-utrustningen over resterande delar av
befolkade landomraden. (LFS 2004:27)

For flygning i MNPS-luftrum kravs ett sarskilt godkannande av Luftfartsinspektionen. Godkannande
av P-RNAV-utrustning for flygning i MNPS-luftrum innebar &ven godkannande for anvéandning av
P-RNAV-utrustningen dver resterande delar av oceaner och édemarker. (LFS 2004:27)

Luftvardighetsgodkadnnande av P-RNAV-utrustning fér anvandning vid SID, STAR och
direktinflygning

En P-RNAV-utrustning for IFR-anvandning vid SID, STAR och direktinflygning och dess installation
i ett luftfartyg skall vara utférd enligt FAA AC 25-15, AC 20-130 alternativt AC 20-130A samt nedan
angivna krav. Utrustningen skall ge Iuftfartyget en positionsnoggrannhet pa minst +/— 1 NM under
95 % av flygtiden. Systemet skall vervakas av besattningen sa att luftfartyget, i handelse av ett
systemfel, kan bibehdlla mojligheten att navigera med hjalp av markbaserade navigations-
hjalpmedel. Installationen av P-RNAV-utrustning i ett luftfartyg ar klassificerad som en storre
andring. (LFS 2004:27)

Navigationsenhet

Navigationsenheten skall utgéras av en P-RNAV-utrustning med en eller flera av foljande posi-
tionsgivare:

. DME/DME

. GPS

. IRS (eller INS) i kombination med DME/DME och/eller GPS och/eller VOR/DME

. VOR/DME i kombination med DME/DME och/eller GPS och/eller IRS (eller INS)
(LFS 2004:27)



BCL-D 1.21 13
8.4.3.3 Navigationsdatabas
8.43.3.1 Navigationsdatabasen skall uppfylla féljande:

a) Databasen skall omfatta aktuella navigationsuppgifter som har publicerats av myndigheter
och minst innehdlla radiofyrar, brytpunkter och procedurer samt start- och malflygplatser
inom det huvudsakliga verksamhetsomradet.

b) Databasen skall uppdateras var 28:e dag enligt AIRAC-systemet.

C) Giltighetsdatum skall visas och varning ges utanfor giltighetsperioden. Kravet pa varning kan
erséattas av en instruktion till beséattningen.

Anm. Upphavd genom (LFS 2004:27) och texten flyttad till c) ovan.

d) Noggrannheten fér lagrade uppgifter skall motsvara kravet for navigation.

e) Detaljer om brytpunkter och navigationshjalpmedel skall kunna visas.

f) Besattningen skall inte kunna &ndra uppgifter i databasen.

8.4.3.3.2 Tillfalliga navigationsuppgifter skall Iaggas in i en separat databas (Supplementary Database).

8.4.34 Full funktionalitet

8.4.3.4.1 For navigering enligt SID, STAR och direktinflygning skall navigationsenheten vara utrustad med
samtliga systemfunktioner under mom 8.4.3.6.

8.4.35 Begransad funktionalitet

8.4.35.1 En P-RNAV-utrustning som inte ar utrustad med samtliga systemfunktioner under mom 8.4.3.6 kan
godkannas for navigering vid STAR och/eller direktinflygning. (LFS 2004:27)

8.4.3.6 Systemfunktioner

| 8.4.3.6.1 Systemfunktioner for lateral navigation med P-RNAV-utrustning skall uppfylla féljande:

a) visning av luftfartygets position i forhallande till fardvagen

Informationen skall presenteras for piloten pa ett instrument eller en skarm som a&r
installerad i dennes priméra synfélt. Dessutom skall, nér flygbesattningen utgérs av minst
tva piloter, visning av luftfartygets position i férhallande till fardvagen presenteras for
vardera piloten pa ett instrument eller en skarm installerat i varje pilots primara synfalt.

b) Flight Director eller CDI (Course Deviation Indicator)

c) presentation av baring och avstand till nasta brytpunkt

d) presentation av fart relativt marken eller tid till nasta brytpunkt

e) "direct to” (direkt till) funktion

f) lagring av kompletta anvéandarfardplaner som skall flygas

0) korrekt visning av felfunktioner i P-RNAV-utrustningen, inklusive positionsgivare

h) automatisk frekvensinstéllning av radionavigationsutrustningar, vilka anvéands for positions-
uppdatering

i) tydlig visning av vald positionsgivare

) skydd mot oavsiktliga &ndringar i lagrade anvandarfardplaner och anvandarbrytpunkter

k) skydd mot manuell inmatning under flygning av brytpunkter i form av koordinater for an-

vandning fér SID, STAR och direktinflygning. Denna systemfunktion kan ersattas med en
instruktion fran operatéren for att forhindra sddan inmatning. Inmatning av namngivna bryt-
punkter eller tillfalliga brytpunkter definierade genom baring och avstand till namngivna
brytpunkter ar dock tillaten.

Anm. Upphéavd genom (LFS 2004:27) och texten flyttad till k) ovan.

2004-11-01
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) automatiskt byte till nasta brytpunkt i fardplanen

m) svangprocedurer enligt JAA TGL nr 10

n) automatisk 6vergdng till ett alternativt navigationssatt om den primara positionsgivaren blir
obrukbar. (LFS 2004:27)

Operativt godkdnnande av P-RNAV-utrustning fér anvandning vid SID, STAR och
direktinflygning (LFS 2004:27)

Operatérer med svenskt drifttillstand

En operatdr med svenskt drifttillstand skall ha ett operativt godkannande av Luftfartsinspektionen
att anvanda P-RNAV-utrustning vid SID, STAR och direktinflygning. (LFS 2004:27)

Operatoren skall redovisa foljande:

a) rutiner for uppdatering av navigationsdatabasen var 28:e dag enligt AIRAC-systemet,
procedurer for kontroll av gallande navigationsdatabas och rutiner fér besattningens kontroll
ombord pa luftfartyget

b) procedurer for flygning med P-RNAV-utrustning vid SID, STAR och direktinflygning

C) operativa procedurer, bl.a. for uppféljning av navigeringen

d) procedurer att folja i hAndelse av felfunktion hos P-RNAV-utrustningen

e) procedurer for underhall av P-RNAV-utrustningen

f) MEL

Ovanstdende procedurer och begransningar skall inféras i operatdrens handbokssystem.
(LFS 2004:27)

Allmanflyg

For anvandning av P-RNAV-utrustning vid SID, STAR och direktinflygning krévs att flygbesatt-
ningen har dokumenterad godkand utbildning pa utrustningen enligt mom 9 samt kannedom om
tillAmpliga luftrumskrav. (LFS 2004:27)

Anvéandning av P-RNAV-utrustning (LFS 2004:27)

P-RNAV-utrustningen skall anvandas enligt de begrénsningar och rutiner som &r fastlagda i den
godkanda flyghandboken eller dess supplement samt i forekommande fall i operatérens drift-
handbok. Utrustningen skall anvéndas i enlighet med tillampliga luftrumskrav.

En forteckning 6ver vilka komponenter eller system som kan fa vara ur funktion, nar en flygning
som ar baserad pa P-RNAV pabdrjas, skall ingd i MEL nar sadan kravs. (LFS 2004:27)

UTBILDNING

Samtliga flygbesattningsmedlemmar skall vara val foértrogna med anvandning av RNAV-
utrustningen och dess begransningar samt k&nna till aktuella luftrumskrav.

Utbildning av piloter pa befintlig eller nyinstallerad RNAV-utrustning i ett luftfartyg skall vara
genomford innan utrustningen tas i operativt bruk. En kursplan som &r anpassad for den aktuella
utrustningen skall foljas.

Vid utbildning pa en ny typ av luftfartyg med RNAV-utrustning skall utbildningsplanen innehalla
utbildning om RNAV-utrustningen. Utbildningsplanen skall vara godkand av Luftfartsinspektionen.

Om RNAV-utrustningen innehéller en GPS-mottagare, antingen som sjalvstandig enhet eller som
positionsgivare i ett multisensorsystem, skall RNAV-utbildningen aven omfatta utbildning om GPS.
En kursplan for grundlaggande GPS-utbildning skall foljas.

Innan en pilot bérjar anvdnda en annan typ av RNAV-utrustning skall en skillnadsutbildning ha
genomforts. Utbildningen skall minst omfatta en grundlig genomgang pa& egen hand av de delar i
den godkanda flyghandboken eller dess supplement som rér den nya utrustningen, av handboken
for utrustningen samt inlarning av utrustningens olika funktioner i luftfartyget.



BCL-D 1.21

15

9.4

10.

10.1

10.1.1

10.2

10.2.1

Piloter, som &r anstillda av en operatér med drifttillstand, skall erhalla RNAV-utbildning av
operatdren. Utbildningen skall intygas i pilotens flygdagbok och dokumentation om utbildningen
skall arkiveras av operatéren.

Alla 6vriga piloter kan erhalla RNAV-utbildning vid en IFR-godkand flygskola eller annan kompe-
tent organisation. RNAV-kurser skall vara godké&nda av Luftfartsinspektionen. Godkénd teori-
utbildning och praktisk utbildning skall intygas i pilotens flygdagbok av de godkanda utbildarna.

RAPPORTERING

GPS-baserad utrustning

Signalstorning eller bortfall av RAIM i mer an 5 minuter skall rapporteras pa Luftfartsverkets
blankett "Systemrapport GPS”.

Vid rapporteringen skall det sarskilt noteras fall av nedsatt funktion/signalstdrningar vid flygplatser,
Over tatbefolkade omraden, nara radio/TV-master, nara elkraftstationer, nara militara anlaggningar
samt i samband med luftfartygets egen radio- eller satellitkommunikationssandning.

Utrustning som ej baseras pa GPS

Nar RNAV-utrustningen inte baseras pd GPS och problem med VOR- eller DME-mottagning eller
andra avvikelser konstaterats, skall detta rapporteras pa Luftfartsinspektionens blankett for stor-
ningsrapportering, se BCL-D 1.3.

Baksidan avsiktligt blank

2004-11-01
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